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EXEMPEL PA HUR
MAN INTE GOR.

I bérjan av juli ( en 16rdagsform-
iddag tror jag ) hade jag bestamt med
Staffan att vi skulle ta oss en tur till
modellflygfaltet for att flyga. For mig
skulle det bli forsta flygturen for i ar,
varfor jag bestimde mig for att ta med
mig det plan som i mina hander néstan
flyger sjdlv, SIGs Kougar , naturligtvis.
Det dr vidl ingen som trodde att jag hade
ndgot nytt ? De senaste dren har
Modelljarnvigeri och Golf tagit dverha-
nden pad fritiden.

Laddade ackar gjorde jag i veckan
innan och kollade dessutom med min
urladdningsmojédng att ackarna var OK.
Jag funderade dven pd att gora rent
branslefiltret. Bestimde mig for att det
var for mycket arbete . Noskdpan och
avgassytem maste demonteras vilket
sdkert hade tagit en kvart!

Ut till faltet , kanonvider, hittade
knappt ndgon plats till bilen pa
parkeringen ! I med soppa och se, OS:en
startade lika villigt som alltid.

Provkorde lite och fann att motorn
hackade lite, vilket naturligtvis berodde
pa dalig bransletillforsel. I det laget
finns det bara en sak att gora. Ta av
noskdpan och gora rent branslefiltret.
Men har man tlugit modellplan i dver 10
ar, och dessutom inte kraschat ndgot pa
flera 8r, s finns det stor risk for att man
blir for "stoddig". Jag startade alltsd
and§, vil medveten om att motorn
kanske skulle stanna. Jag har flugit sa
mycket med Kougaren, sa jag tankte att
dven om motorn stannade, sa skulle jag
latt kunna ta ner den pa féltet.

Motorn stannade naturligtvis pa

medvindssidan om féltet. Pdborjade en
inflygning runt faltet, men i motvinden
pa vég in réckte inte farten till, utan
modellen hamnade c:a 25 m ute i
sdadesfiltet. Jag tog sikte och gick ut i
faltet och fann inget plan. Saden ar
minst 50 % hogre ndr man stdr i den! Jag
gick tillbaka och tog med mig ett bord
samt en stol, som jag placerade ovanpa
varandra, pa den plats dér planet
rimligen borde ligga. Planet mdste ha
gatt upp irok !

Vad gora? Staffan och jag korde bort
till min fore detta granne, Anders
Téagerup, som har en gard strax intill,
med e%en landningsbana samt ett antal
sportplan. Jag hittade Tadgerup dar, och
vi gick upp i en MFIjunior och kunde
da mycket létt lokalisera planet, c:a 10m
frdn den plats dér jag trodde att det
borde vara.

( Hade stallt den réda stolen kvar
dér som markering.)

Planet 1dg snyggt och oskadat i
sdden, ungetar Tm ovan marken!

Alltsa:

GOR RENT
BRANSLEFILTRET INNAN DU
FLYGER !!

Bengt Nylén
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SYNTETOLJA ?'!

Lite om min erfarenhet av en av
syntetoljorna:

Jag har sedan nagra ar tillbaka
anvant Mobil Glygoyle 11 i branslet,
blandat enl. f6ljande:

o 5

pa

90% Metanol,
5% Glygoyle och
5% Ricinolja.

Enligt Mobil récker det med 5%
Glygoyle, men jag har haft lite ricinolja i
ocksd, for att fa battre tatning i mina
gamla slitha motorer, samt som en viss
gardering mot allfér tunn soppa.
Motorerna (en OS 45 FSR och en OS 60
Blackhead ) har sd vitt jag kan se inte
matt ett dugg illa. Jag har blivit av med
mycket av kladdet, samt fatt ndgra
hundra varv till pa kopet pga tunnare
bransle.

Jag har ddremot fatt problem med
lacken. Tva plan har dverlevt ett antal
ar, och dessutom flugits ganska mycket,
varfor jag kan se hur lacken har

dverkats.( For vissa dr ju detta med
ackskador efter lingre tids anvandning
inget problem !')

Min Kougar &r pensellackad med
Servalac ( fa%r. Alcro) samt tackt med
en briansleskyddslack som heter
Glaskote. Planet har hangt med sen
1981, 196 st flygningar. ( Ar det ndgon
som kan dokumentera fler med en
enskild modell? ) Glaskoten holl tva
sdsonger, sen borjade den sida som fatt
avgassprutet 16sas up&o. Jag slipade ner
den sida som var skadad , lackade om,
och lade pa ett lager skyddslack av typ
Interlux 707. Detta &r en uretanbaserad
hérdlack av 2-komponenttyp, fabrikat
International. Denna lack visar ingen
som helst féréandring efter c:a 5 drs
anvandning.

Min Mach 1, som flog forsta gdngen
sommaren 1986, sprutlackades med
Polykote av fabrikat Powermax. Firgen
séljs av Modellcraft i Malmo och péstas
vara brénsletdlig. Sommaren 1985 hade
jag borjat anvanda Glygoyle i branslet,
sd denna modell fick sta ut med detta
frdn borjan. Nagon ytterligare
skg/ddslack lades inte pd, utan de sista
tva lagren var Polykote Klar, for att
skydda dekalerna.

Lacken klarade sig ganska bra, och
de forsta dren syntes ingen foréndring.
Planet har 19 starter -86, 35 starter -87,
17 starter -88 samt c:a 30 starter 1989-91,
alltsd totalt c:a 100 flygningar. Nagon
forandring syntes inte forran 1989, da
lacken borjade mjukna pd de partier som
kraftigast utsattes for avgassprutet.
Dock inte vérre dn att jag fortsatte flyga
med planet som det var.

Nér jag tog fram planet fér en
forsenad vdrstart ijuni i ar, sag jag
dédremot att det nu inte %ick langre, om
jag inte skulle ldta det bli helt forstort.
Kroppen dr i ABS-plast, s& den hade inte
tagit ndgon skada, men lacken pa
avgassidan kunde skrapas av med
tumnagel utan minsta svdrighet.
Omlackning pdgar for tillfallet (920711 ).
Denna gang kommer jag att ligga pa
Interlux 707 som skyddslack.

Slutsats:

Anvander du traditionellt brénsle
20/80 ricinolja/ metanol rédcker det
sdkert med farg av typ Polykote eller
Servalack, tackt med en-komponents
skyddslack. Vill du ddremot anvidnda
Glygoyle, tror jag inte pd annat &n en
skyddslack av 2-komponentstyp.

Hur det &r med dvriga syntetoljor
vet jag inte, men enligt en artikel i
Modellflygnytt nr 2 -92 , verkar det som
om samtliga syntetalior &r mer eller
mindre aggress




