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En betraktelse med vissa
overdrifter

-och ndgot om 4-taktare i sisongens elfte
timme.

Det ér en av de dédr varma
sensommarkvillarna. En svag bris fran
sydvast. Ganska disigt, sd en lag sol
besvarar inte.

Piloten tankar upp 6gonstenen med
94/6 blandning -metanol/syntetolja-,
vrider runt propellern ett par varv,
ansluter glodklamma och sldr pa
radion. Ger sen propel-
lern ett l4tt slag och 4-
TAKT motorn spinner
igdng med ett surr
1%3?5 a likt en symas-

in. Piloten taxar ut till
banindan, kollar
roderfunktioner och
motorvarv, sétter
nosen upp mot den
svaga vinden, ger gas,
stottar latt med hoger
sidoroder. Ogonstenen okar
farten, ett mjukt drag i héjdspaken och
planet lyfter mot en rosa aftonhimmel.

Piloten lagger dgonstenen i en svag
vanstersvdng, provar ett par rollar, som
foljs av en looping, en kvickroll, ett par
varv spinn, avslutar med ndgra lugna
laga pass 6ver banan och landar med en
perfekt
trepunktare.Taxar in
till depan och kan sl
av motorn efter d&nnu
en av dessa avslap-
ﬁande problemfria

ygningar dar 4-
TAKT motorn lojalt
stéller upp pa dgarens
minsta vink.

For 4-TAKT motorn skulle ju vara
innovationen med den extra kicken, det
realistiska ljudet, som skulle dra de stora
propellrarna, med hog Verknin%sgrad
vid relativt 1dga varv, g bra paldg
oljeblandning -- girna syntetolja -- allt
detta plus ldg ljudniva etc. etc. Sa var det
tankt! Den kladdiga 2-Takt motorn var
dod!

Utvecklingen tog fart nar allt fler
grannar till modellflygfiltet klagade

dver tjutande 2-TAKT motorer som
forsedda med avstamda pipor
levererade en massiv ljudterror.

4-TAKT motorn dr nu 10 ar som
massproducerad modellmotor. Den har
erdvrat en modellvird genom sin
tekniskt raffinerade konstruktion och
sitt ndgotsdndr hyfsade pris.

De 4-TAKT motorer som till en
borjan lanserades var valdigt
tystgdende, men ocksa effektsvaga, och
efter den forsta allmdnna yran restes
snart kraven pa hogre effekt, bittre trot-

tlingsegenskaper,
effektivare
forgasare och
ventilmekanis-
mer etc.
Tillverkarna
stallde upp,
dkade kubikin-
nehdll, komp.,
varvtal, styrka efc.,
och erbjuder idag
20 cc motorer som
vdsnas vil sd myck-
et som ndgon
TVATAKTARE. Och frén en mycket be-
skedlig branslekonsumtion drar dagens
4-TAKT motor i sig soppa jamforbart
med néstan vilken "schnurle" portad 2-
TAKT motor som helst.

Och ger ndstan jamforbar effekt.

Vad gterstér da idag jamfort med 2-
TAKT motorn, med sina fd rorliga delar

.84 var det tankt, den vasnande
kladdiga 2-taktmotorn var déd...

och allmint rigida konstruktion, samt en
oovertraffad driftsékerhet? Ja, man
fragar sig. Charm kanske, utmaningen
att fbrsé%a fa alla sma bitar att fungera
tillfredstédllande, stdlla ventilspel med
005 bladmatt etc.

Eftersom utvecklingen inte star still
far vél framtiden visa vartdt det barkar
hén.

-Det dr spannande! >>
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Det ér en av de dér heta klibbiga
sensommarkvillarna. En byig vind drar
upp fran sydvast och en stickig sol
blandar mot en bakgrund av blasvarta
askmoln.

Piloten forsoker tanka upp sin
dgonsten, men en dalig acc. orkar knap-
pt dra runt elpumpen. Néja - halv tank

..charm kanske,..att fors6ka 14 alla sma
bitar att fungera...stélla ventilspel med 005

bladmétt...

har det vél blivit i alla fall. Piloten drar
runt propellern pd sin 4-TAKT motor ett
par varv, ansluter glodklamman, sldr pa
radion.

Motorstartaren trycks mot spinnern,
4-TAKT motorn snurrar och snurrar
men tander inte. Kan det vara glodstiftet
som gatt sonder eller dr det sd att
glodstift accen inte ger tillrdcklig effekt?
Bést att byta stift!

Den byiga vinden tycks tillta.Undrar
just om kamaxeln och ventillyftarna blev
rétt stallda efter den senaste
reparationen dd kamaxellagret och
vevstaken fick bytas?

Nytt startforsok -- 4-TAKT motorn
%ar igang med ett rytande, eftersom

alva ljudddmparen ramlat av. Piloten
taxar ut i den sndla vinden och hamnar i
en av dessa forrddiska gropar i grasma-
ttan, b%onstenen tippar over dnda,
propellern gdr i marken, och 4-TAKT
motorn stannar.

Antligen vid bandndan, nosen upp
mot vinden, (som tycks ha okat ytter-
ligare). Piloten ger full gas, gonstenen
satter fart som en skramd kanin och
irrar ivdg utefter banan.

Upp 1 skyn rakt mot en stickig sol
och en hotfullt blasvart askfront. En
vinglig vénstersving, trimmarna stdr fel,
eftersom piloten glomt att kolla detta pa
radion. 4-TAKT motorn rosslar, vill inte
gd rent, kan piloten ha stallt den for
snalt? Mellanregistret da, det maste ju
sjunga snillt efter det att piloten tillsatt

5% nitro i soppan, just for det samma.

Pang! 4-TAKT motorn ger ifrdn si
en ljudlig knall, spinner, mutter, bricka
och propeller far av fran sin axel och
sprids dver landskapet. 4-TAKT motorn
har "baktént"--stannat och slatt
bakldnges under brakdelen av en
sekund.

Piloten kdampar
for att fa sin
dgonsten tillbaka
mot filtet utan hjilp
av 4-TAKT motorn.
Nar inte dnda fram,
det fattas tio meter.
Landningsstéllet slar
i betblasten och slds
av. Genom den
tilltagande bldsten
hors en djup suck ifran piloten. Det
bldsvarta molnet sl'e'&oper sina forsta
tunga droppar och dagsljuset avtar.
Piloten konstaterar att 4-TAKT motorn
skilts fran dgonstenen vid det kndckta
motorfdstet.
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4-T AKT motorer dr individer som
man mdste ldra kdnna. Egenheterna
likasd, Och trots allt skiljs man inte
gdrna fran dem!

(Redaktionen har tillmotesgatt ar-
tikelforfattarens 6nskan om full
anonymitet).

P.S. En anonym angivare sé‘ger sig ha
sett artikelfdrfattaren a en Curare
med en 10cc OS FSR ABC Tvatakti
nosen. Detta lir ha skett under den allra

senaste tiden och uppgiften ar
bekraftad.



